SO 17 Prejezd v km 23,340

Souradnicovy systém: S-JTSK
Vyskovy systém: Bpv

Prehled verzi prilohy

Cislo Datum Popis zmény Jméno Podpis

Zadavatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace |
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto 110 00

SZDC s.o., Stavebni sprava zapad
Sokolovské 278/1955, Praha 9 190 00 52D c

Zhotovitel:  PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, Praha 9 - Hloubétin 198 21
IC: 49823141
tel.: 281 090 860
www.projekt-servis.cz  firma@projekt-servis.cz

Vypracoval: Kontral(_)\_/a/l.' dpovédny pro;ektant Hlavni inZenyr projektu:
/i(/Lj === = hova w) C M%
Bc. Michal Munzar Dana Specianova, DiS. Martln Koudelka Miroslavig/ Rollingerova
KRAJ: JIHOCESKY OKRES: PISEK OU: SEPEKOV
Nézev akce:

Zvyseni bezpecnosti na prejezdu v km 23,340 Tabor - Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov

Obsah: Dokumentace objektii a technickych a technologickych zafizeni | Cisio zakazky: ZAK'201 8'62
D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1  InZenyrské objekty Stuperi: DUSP
D.2.1.3 Piejezdy Datum: 07/2019
SO 17 Pfejezd v km 23,340 <
Méritko: -
Priloha: Format: Ad

Verze: |Cast: C. piilohy:

TECHNICKA ZPRAVA D.2.1.3 1.

Dokument Ize uzivat pouze ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Zadna jeho ¢ast nemdze byt dle zakona ¢. 121/2000 Sb. kopirovana nebo jinym zplisobem rozsifovana bez souhlasu PROJEKT servis spol. s r.o.






»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
Technicka zprava

TECHNICKA ZPRAVA
SO 17 Prejezd v km 23,340
OBSAH:
1. IdentifikaCni Udaje ........coeevieiieiiieiieeeeeeeee e ————— 2
WY £=T=YoT o T=T o3 4 U= Lo F- T = 4
3. Prehled vychozich podkIadul .........cccocooomiriiiiimiiriccese e 6
4. Prizkum inZenyrskych Siti.......ccooiiiiiiiiiiiiicciccccccccccccc 7
5. StAvajiCi StaV.....cccccic e —————————— 8
5. 1. ZEIEZNIENT SPOUEK ...ttt ettt ettt n et 8
5. 2. ZEIEZNIENT SVIBEK ...ttt et 8
5. 3. ZEIEZNIENT PEQJEZA........eeeeeeeeeeee ettt ettt 8
6. Zelezniéni SVISEK — NOVY StAV ......cccoeeeeieeiieiciec e se s sss s sss s sss e snans 9
7. Zelezniéni SPodek — NOVY SLAV .......cccecceeeueereeceeee e e e sas e seeseseses e sessesenes 9
8. Zelezniéni Prejezd — NOVY SLAV ......cocceeeecieiceeciescere e e e s s sssssssessssessesnans 9
8. 1. ROZSAN UPFAV ..o ci it e e e e e 9
8. 2. Pfejezdova a pfechodOVA KONSIIUKCE ..........eiiiiiiiiiiiiiie e 9
8. 3. Vozovka pozemni KOMUNIKACE ..........cooviiiiiiiiiieeee e 10
8. 4. KONSIrUKCE ChOANTKU ..oooiiiieieee e e e e e e 10
8. 5. Smérové a sklonové pomEry KOMUNIKACE ...........cceiiiiiiiiiiii e 10
8. 6. OdvodNENi KOMUNIKACE .......ooiiiiiiiiieiiiie ettt ettt et e e e e et e e e nes 10
S T A B ToT o) = VoY - =T = o | OO 10
8. 8. CharaKteriStKY ........uuiiiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e e e e e st re e e e e e e e e s rreeeaaeeaaaaaes 11
8. 9. ROZNIEAOVE POMEAIY ... e e 11
9. Nakladani s odpady ..o —————— 12
10. POIOhOVY SYStEM .........coiiiiiiiiieeccc s s s s e e s s nnna s s s e e e e ennns 12
11. Pouzité normy a predpiSy .....cccueiiiimimimimmimimiiiir s 13
7 1 oY TR 14

Technicka zprava Strana 1/14



»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
Technicka zprava

1. IdentifikaCni udaje

Nazev stavby: ZvySeni bezpelnosti na pfejezdu vkm 23,340 Tabor — Pisek a
rekonstrukce zastavky Sepekov
Misto stavby: Trat Tabor - Pisek
Nazev trati dle TTP Tabor - Pisek
Cislo trati dle TTP 702b
Tratovy usek (TU) 1811 Bozejovice - Milevsko
Definiéni usek (DU) 08 Sepekov — Milevsko
06 Bozejovice — Sepekov

D1 nz. Sepekov

Evidenéni km pfejezdu: 23,340
Kategorie zabezpeceni pfejezdu (novy stav): PZS kategorie 3ZBI se zavorami
Identifikaéni Cislo prejezdu: P6254
Zemépisné soufadnice GPS: 49° 26' 26.40361" N"  severni Sifky
14° 25' 12.64681" E"  vychodni délky

Druh komunikace: Silnice lll. tridy/10549
Spravce komunikace: SUS Pisek
Katastralni uzemi: Sepekov

BozZetice
Okres: Pisek
Kraj: JihoCesky
Charakter stavby: Rekonstrukce — liniova stavba
Stupen dokumentace: Dokumentace pro vydani spoleéného povoleni (DUSP)
Usttedni organ: Ministerstvo dopravy, Nabrezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1
Stavebni Urad: Drazni ufad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
ICO: 61379425
Organizalni slozka: Drazni ufad, Sekce stavebni, Oblast Praha,

Wilsonova 300/8, 121 06 Praha — Vinohrady

Investor: SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto

ICO: 70994234

DIC: CZ70994234

Sidlo zadavatele: SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00
Praha 9

Spravce HIM: SZDC, s.o0., DI4zdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto

ICO: 70994234

DIC: CZ-70994234

Organizalni slozka: SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Praha,

Partyzanskéa 24, 170 00 Praha 7

Provozovatel drahy: SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto
ICO: 70994234
DIC: CZ-70994234
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»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
Technicka zprava

Dodavatel dokumentace: = PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, 198 21 Praha 9 - Hloubétin

ICO: 49823141

DIC: CZ 49823141

Zak. Cislo dodavatele: ZAK-2018-62
Vypracoval: Bc. Michal Munzar

tel.: 739 507 864
e-mail: michal.munzar@projekt-servis.cz

Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka
autorizovany inZzenyr pro dopravni a pozemni stavby
(€. 0012803)
tel.: 725 059 889
e-mail: martin.koudelka@projekt-servis.cz
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»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
Technicka zprava

2. VSeobecné udaje

Pfedmétné Zelezni¢ni pfejezd se nachazi na regiondlni trati €.201 (dle knizniho jizdniho fadu)
Tabor - Razice. Trat' je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz na trati je Fizen podle
predpisu SZDC D1. V mezistaniénim Useku BoZejovice — Milevsko neni provozovano zadné tratové
zabezpecCovaci zafizeni — jizdy vlakd jsou organizovany telefonickym dorozumivanim. NejvysSi
dovolena tratova rychlost v Useku BozZejovice — Milevsko je 70 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metru.

Pfrejezd P6254 v km 23,340 je kfizenim trati se silnici 111/10549 v katastru obce Sepekov. Ve
stavajicim stavu je pfejezd zabezpecCen pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim mechanickym PZM2
ovladanym ze zavorarského stanovisté na zastavce Sepekov.

Prejezd P6254 v km 23,0340 bude nove zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
tfidy PZS 3ZBI s celymi zavorami (dle CSN 34 2650 ed.2). Pfedpoklada se pouziti ekonomicky
vyhodného reléového systému s elektronickymi doplfiky.

Nové PZZ bude ovladano novymi pocitaci naprav, anulace bude provedena pomoci smérovych
vystupt PN.

Elektricka pfipojka bude zfizena z pojistkové skfiné na stavajicim sloupu (v tésné blizkosti
nového domku) ve vlastnictvi spoleénosti E.ON. Pro napajeni PZS a osvétleni zastavky bude u
technologického domku vybudovan novy plastovy pilif, ktery bude obsahovat pojistkovou skfif s
pfivodem od E-ONu, elektromé&rovy rozvadé&¢ a rozvadé&¢ RO pro ovladani osvétleni v€etné umisténi
vyvodu s podruznymi elektroméry pro napajeni novych odbérd. V rozvadéci bude rezerva pro napojeni
pripojek pro nové PZS budované v navazujici stavbé ,ZvySeni bezpecnosti na pfejezdech v tratovém
useku Bozejovice — Milevsko®.

Prostor zastavky bude vybaven novym osvétlenim.

Bude provedena rekonstrukce prejezdové konstrukce a vybudovano nové nastupisté (délka 90
m).

Cilovy stav po realizaci, tj. nejvy33i dovolena tratova rychlost, druh trakce a kategorie trati
zUstava shodny s po¢atecnim stavem pred provedenim stavby.
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»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
Technicka zprava

Obsahova napln provoznich soubort a stavebnich objektd — hlavni prace:

SO 17 Prejezd v km 23,340

Zelezniéni prejezd

= Zzfizeni pfejezdu a pfechodu s krytem z plastbetonovych panell (v ose) 10,2 m
= Zzfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€&. podkladnich vrstev 146,95 m?
= Zzfizeni chodniku s betonovym krytem v&. podkladnich vrstev 26,608 m?

S0 17.1 Vystavba chodniku obce Sepekov

= Zzfizeni chodniku s betonovym krytem v&. podkladnich vrstev 88,932 m?

Projektované kapacity stavby:

e Prostorova prlichodnost GC

e Tratova tfida zatizeni C3

e Max. rychlost 70 km/h
o Pocet tratovych koleji 1

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
Uhel kfizeni PK s drahou: uhel kfizeni 85°

druh pozemni komunikace: silnice 1l1. tFidy/10549
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 9,26 m

Sifka prejezdu: 7,00 m

Charakteristiky prechodu pro pé&si po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pifechod

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 85°

druh pozemni komunikace: chodnik

povaha a ucel drahy: regionalni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 0 km/h, provoz motorovych vozidel vyloucen
zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI se zavorami

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 9,26 m

§ifka pfechodu: 1,60 m
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»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
Technicka zprava

3. Pirehled vychozich podkladu

» Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vyskopisu zajmoveho uzemi stavby, zpracovatel
SZG Praha.
Zvlastni technické podminky.
Podrobny geotechnicky prizkum a navrh prazcového podlozi, (Pudis).

e Informace zkatastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro JihoCesky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

e Pribéh inZzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcu v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadfenim spravcl zafizeni.

e  Prlzkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci.

e Viastni doméfeni stavajiciho stavu v€etné provéfeni druhu sestav ZelezniCniho svrsku
v rozsahu rekonstrukce.

o Nakresny pfehled Zelezniéniho svrdku trati Tabor - Pisek v useku km 1,750 - 11,848 ke dni 9.
11. 2018 v grafické podobé&, zdroj SZDC OR, Sprava trati.

o Evidenc¢ni list pfejezdu P6254 ze dne 13. 11. 2018.

e Vstupni porada, mistni Setfeni a dal$i konzultace v pribéhu zpracovani ptipravné
dokumentace stavby.
Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach.
Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smeérnice.
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»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
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4. Prizkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadfeni spravcl inZzenyrskych siti véetné prabéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové casti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim prabéha siti jsou zalozeny u
zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se dle zajisténych podkladd v misté stavby nenachazeiji:

. viz. B Souhrnna &ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k Castem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismld pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3,0 m, vCetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel a
mechanism.

Pfeklddana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranné pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. PoZadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionaini
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €.266/1994). VnéjSi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smérovym posuniim koleji lokalné meéni. Posuny koleje v fadech cm nemaiji zasadni vliv na vnéjsi
hranici ochranného pasma drahy, a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.
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5. Stavajici stav

5. 1. Zelezniéni spodek

Popis stavajiciho zelezni¢niho spodku je soucasti SO 15.
5. 2. Zelezniéni svrsek

Popis stavajiciho zelezni¢niho svrsku je soucasti SO 14.

5. 3. Zelezniéni prejezd

Pfejezd ev. Sifky 7,0m a délky 12,35m umozriuje uroviiové kfiZeni se silnici Ill. tfidy/10549.
Silnice na pfejezdu je vedena vlevo od trati ve sméru staniCeni pod sklonem 2,0% a vpravo od trati
pod sklonem -2,0%, uhel kfizeni je dle evidence 90°, volnd Sitka komunikace €ini 7,0m.

Pfejezdova konstrukce je Ziviena z asfaltového lehkého betonu s ocelovym Zldbkem
vytvofeného ze dvou kolejnic uloZenych na upravené podkladnice. Vzdalenost vystrazného kfiZze vlevo
je 4,4m a vpravo 7,7m ve sméru staniCeni. Pfejezd je zabezpeCeny PZM 2 — PZM obsluhované na
misté.
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6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem &asti Zeleznini svrSek je sou€asti SO 14.

7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem &asti Zelezni¢ni spodek je soucasti SO 15

8. Zelezniéni pirejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 23,340 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici se silnici IlI.
tFidy/10549, nachazejici se v obci Sepekov.

Rozsah uprav zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce s asfaltovym
krytem, kterd bude nahrazena novou plastbetonovou konstrukci.

Chodnik pro pési bude opatien prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu.

Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signalni
pas Sifky 0,8 m, na né&jz navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. Zavorové bfevna budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, kolmo na osu
koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kiizeni: 85°
Délka rekonstruovaného useku: 24,22m v ose komunikace

Chodnik na prechodu pro pési:

Uhel kfizeni: 85°
Délka rekonstruovaného useku: 18,65m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 7,0m, ktera odpovida 2 jizdnim
pruhtim S$itky 3,5m.

V misté pfejezdu dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a umélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikl signalizaci pro nevidomé. Svételné prejezdové
zafizeni Zelezni¢niho pfechodu bude vybaveno akustickou signalizaci podle pozadavk( vyhlasky €.
177/1995 Sb. (¢ast Il, hlava Il, §4, odst. 6), Technickych specifikaci systému, zafizeni a vyrobkud €.
3/2007-Z a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. resp. 30/2001 Sb.

8. 2. Prejezdova a prechodova konstrukce

Navrhuje se plastbetonova prejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich panelll a zavérnou
zidkou, uloZzeni na betonové prazce s rozdélenim 600mm a je snadno a rychle rozebiratelna.

Pro stavbu je pouzito celkem 17ks vnitfnich panelt délky 0,6m a 34ks vnéjSich panell délky
1,8m. VnéjSi panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 2x10,2m, ktera je
ulozena cementovou maltou na podkladni blok z betonu C20/25 0,30 x 0,45m vyztuzeny KARI siti,
ktery je dodavan samostatné vyrobcem pryzovych prejezdu.

V novém stavu bude piejezd podle CSN 73 6380 Siroky 7,00m a dlouhy 9,26m. Prijezdna
vySka neni omezena. Maximalni dovolena rychlost vozidel na pfejezdu bude 50km/h.

PFechod pro pé&si bude podle CSN 73 6380 $iroky 1,60m a dlouhy 9,26m. Priichozi vyska neni
omezena.

Stavebni délka prejezdu a pfechodu (v délce vnitfnich panel() bude 10,2m.
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»ZvySeni bezpeénosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov" (DUSP)
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8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje do
vzdalenosti 7,3m od osy koleje a vpravo koleje do vzdalenosti 13,4m od osy koleje. Uhel kfiZeni se
nemeéni. Zemni prace v ramci objektu spoc€ivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni odstranéného krytu
a podkladu komunikace jakoz i uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici
komunikace.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu,
podkladnich a loznich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D1-N-1-V-
PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS Il) t1.40mm,

- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS 1) t.60mm

- infiltracni postfik PI 0,5kg/m2,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tI.150mm,

- Stérkodrt tfidy A fr. 0/63mm t1.200mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 450mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

8. 4. Konstrukce chodniku

Povrch chodniku pro péSi bude proveden z betonového krytu tl. 0,06m uloZzené na vrstvy
kameniva mezi obrubami. Na jedné strané pfirozené vodici linie tj. pfi chdzi bude chodnikovy obrubnik
proveden do vysky 0,06m nad pochozi plochu. Sitka chodniku bude 1,6m.

Varovny pas Sifky 0,40m a signalni pas Sifky 0,80m pfechodu bude proveden ze zamkové
dlazby s reliéfnim povrchem a odliSnou kontrastni barevnou Upravou.

8. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je v rozsahu rekonstrukce vedena ve smérovém oblouku v délce 24,22m.
Z hlediska sklonovych poméra bude na pfejezdu komunikace vedena ve sklonu odpovidajici
koleji v pfimé pfi uhlu kfizeni 85°.

8. 6. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni vozovky v misté Zelezni¢ni pfejezdu bude FeSeno podélnym sklonem, kde na pravé
a levé stran& ve sméru stani¢eni bude zfizen $térbinovy Zlab Sitky 0,4 m a vySky 0,5 m. Stérbinovy
Zlab bude opatfen Gdisticimi kusy. Vyusténi Stérbinovych zlabl bude pfes kamenny rigol do
zpevnénych pfikopu zelezni¢niho spodku.

8. 7. Dopravni znaceni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruhi bude
vyznageno znackou V1a ,Podélna Cara souvisla® t1.0,125m. Bude osazeno svislé dopravni znaeni na
vystrazné skfiné: A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” - reflexni se Zlutym
zvyraznénim tf. lll (Fluorescentni félie).
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8. 8. Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 23,340 trati Tabor - Pisek bude zfizen jako uroviiové k¥izeni silnice
lll. tFidy pfes regionalni drahu a bude feden jako trvaly a trvale pouZzivany, jednokolejny, zabezpeéeny
prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim svételnym (PZS) se zavorami.

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kFizeni 85°

druh pozemni komunikace: silnice lll. tfidy/10549
povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 9,26 m

Sifka pfejezdu: 7,00 m

Charakteristiky prechodu pro pési po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfechod

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 85°

druh pozemni komunikace: chodnik

povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 0 km/h, provoz motorovych vozidel vylou¢en
zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI se zavorami

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfechodu: 9,26 m

Sifka pfechodu: 1,60 m

8. 9. Rozhledové pomeéry

Zelezniéni prejezd bude zabezpe&en svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim se
zavorami PZS 3ZBl. Rozhledové pole pro fidi€e silniéniho vozidla je zobrazeno v Situaci prejezdu,
vypocty jsou uvedeny v Pfiloze 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D.
zprava je 45m, zleva 45m.

Zajidténi rozhledu na drahu je ureno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D; a
jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Le=57m a rozhledovou délkou pro pési
Lrr=24m v pfipadé poruchy prfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni. Rozhledova délka
nejpomalejSiho vozidla a pro pé&si je vypoctena pro rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla
22m resp. rychlost chodce 4km/h a délku ruéniho voziku 3m.
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9. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v priibéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
ur€ené skladky a mista. Mimo bé&Znych zésad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pFislusnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné fidit se zakonem &€.185/2001 Sb. o odpadech a
0 zméné nékterych zakond v platném znéni, a dale naslednymi vyhladkami MZP &. 93/2016 Sb. o
katalogu odpadu, ¢. 437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kali na zemédélské pudé, ¢.
294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpad(i na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
€.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢. 384/2001 Sb. o nakladani s PCB a ¢. 94/2016
Sb. o hodnoceni nebezpeénych viastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a
vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneSkodfiovani odpadui. Plvodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon &€. 372/2011 Sb.
0 zdravotnich sluzbach a podminkéach jejich poskytovani v platném znéni, zakon €. 254/2001 Sb. o
vodach a o zméné nékterych zakond (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé OR Praha.
Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

V prubéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru lze s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Zze odpadovy material ze zneciSténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg suSiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zakona &. 383/2001 Sb. o ulozeni
odpadu a proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

10. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS-
Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.
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11. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani projektové dokumentace stavby bylo vyuzito nasledujicich zakond a vyhlasek
v platném znéni:

Z&kon o drahéach €. 266/1994 Sb.

Zakon o pozemnich komunikacich &. 13/1997 Sb.

Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Vyhlaska €. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska €.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpisu, smérnic a Vzorovych listl
ve vztahu ke stavbam SZDC s.0. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlegkach

normalniho rozchodu

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofradani koleje Zelezniénich drah a jeji

prostorova poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody — Z3

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 ed. 2 Kfizeni kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezni¢nim svrku

PFedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Dokumentace je vypracovéana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006
.,Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j.
13 511/06-OP z 30.6.2006) - pfiloha ¢.2 Projekt.

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC €.20/2004 ,Smérnice k &lenéni
naklad(i stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulafa pro zapracovani poloZkovych a
souhrnnych rozpoctl (€.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezni¢niho svrdku vychazi ze Smérice GR SZDC ¢&.28/2005 ,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvar(i kolejnic a typt upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)
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12. Prilohy

¢. 1 Stanoveni rozhledovych pomérd na prejezdu dlevCSN 73 6380 zmény Z3
¢.2 Hydrotechnicky vypocet &térbinového Zlabu dle CSN 75 6101

V Cervenci 2019 Vypracoval: Bc. Michal Munzar
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Stanoveni rozhledovych poméra na prejezdu
dle CSN 73 6380 zmény Z3

- bezpec¢nost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a
mistnich pomérl

Zvyseni bezpecnosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce
zastavky Sepekov

Dopravni intenzita
- vyjadfuje se dopravnim momentem pfejezdu

M =10-1;-(P, + P, + Poyp )

Is = 60,00 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu)

PV = 33 vlakt/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladl)
PP = 0 posunu/den pocet posunll v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladu)
PPMD = 0 PMD/den prdmérny pocet posund mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podkladl)
M = 19800 - dopravni moment prejezdu (dle evid. listu spravce M = -)

Stanoveni rozhledovych poméru na prejezdech
- stanoveni rozhledovych pomérG zavisi na kategorii pozemni komunikace a zplsobu zabezpeceni pfejezdu

Prejezd vybavenym prejezdovym zabezpecovacim zafizeni (PZZ)

- pro fidi¢e silni¢niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové bfevno, aby mohl
fidi¢ spolehlivé zastavit pfed prejezdem

- rozhledové pole je dano délkou rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem Dz méFfenou v ose jizdniho pasu

Délka rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

- udava, na jakou vzdalenost je potfeba zajistit rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno tak, aby
pred nim mohl fidi¢ spolehlivé zastavit

- pro pripad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném
jako v pripadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e silni¢niho vozidla a nejpomalejSiho silniéniho vozidla a pro
rychlost drazniho vozdila 10 km.h"!

t - 2
D, =Yy > Ys +b,
P36 2g,-3,6%-(f, £0,01s)
LEVA STRANA PRAVA STRANA
t, = 2,00 s doba postfehu a reakce fidie - viz tabulka 3 t, = 2,00s
rychlost silni€niho vozidla pfed pfejezdem; vs <= dovolené rychlosti na
Ve = 50 km/h Ve = 50 km/h

prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Zak.€.361/2000 Sb.)
gn = 9,81 m.s? normalni tihové zrychleni gn = 9,81 ms?
vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu

fu = 0,56 - pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka 4 fu = 0%6-

s = 0,33 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) s = -0,30 %
bezpecnostni odstup vozidla od prekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny

b, = 5m s et b, = 5m
na nejblize vy$sich 5 m

D, = 55,0 m délka rozhledu pro zastaveni pred Zelezni¢nim pfejezdem D, = 550m

D, > Dzmin minimalni délka rozhledu pro zastaveni - viz tabulka 1 D, >  Dzmin

D, = 550m vysledna délka rozhledu pro zastaveni D, = 550m

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdl na lesni dopravni siti se pro ur€eni Dz uzije navrhova rychlost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy je mozné uvaZovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Lesni stezky a pésiny se posoudi jako pfechody pro chodce, pokud nejsou
vyuzivany jako cyklistické stezky.

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdl polnich cest je mozné v obtiznych pomérech uvazovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro
chodce, nejsou-li vyuzivany jako cyklistické stezky

Tabulka 1: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D, v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silniéniho vozidla pfes prejezd vybavenym PZZ

Minimalni délka rozhledu pro zastaveni
Kategorie pozemni komunikace max. v min. D, max. v min. D,
(km/h) (m) (km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 50 40 30 20
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 50 35 30 15
funkéni podskupiny D 1




Tabulka 2: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D , v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silni¢niho vozidla pres prejezd vybavenym vystraznym kriZzem

Minimalni délka

rozhledu pro

Kategorie pozemni komunikace zastaveni
max. v min. D,
(km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 30 25
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 30 20
funkéni podskupiny D 1

Tabulka 3: Stanoveni doby postrehu a reakce fidice t, v zavislosti na kategorii komunikace a zptusobu
zabezpeceni

t1(s)
Kategorie pozemni komunikace Pzz bez PZZ Poznamka (odkaz)
doporu€. [ nejmensi [ doporué. | nejmensi
silnice a mistni komunikace funkéni 2,0 1,5 3,5 2,0 CSN 73 6101
skupiny A, B CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni skupiny C a 1,5 1,0 3,5 1,5*) [CSN 736110
funkéni podskupiny D 1
mistni komunikace funkéni podskupiny D 1,5 3,5 min.hodnotu pro D,=
2 (cyklistické) 15m viz CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni podskupiny D viz nize - rozhledova
2 (stezky pro pé&si) délka pro chodce Lpr
ucelové komunikace (polni a lesni cesty) k= 1Y 2H 1Y cel 736«1 el
736109,CSN 736110

* - pfi pfestavbé stavajicich prejezdl je pfipustné uvazovat snizenou navrhovou rychlost 0,75.v,

Tabulka 4: Vypoctovy soucinitel fv brzdného tfeni na mokré vozovce

v, 50 km.h™" [ 40 km.h™" | 30 km.h™" | 20 km.h™
)

f, 0,56 0,62 0,68* 0,77

"). hodnoty uréeny pfiblizné extrapolaci die &SN 73 6101

Vypocet rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L,

- L, je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro Fidi€e silni€niho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na délce rozhledu pro zastaveni D,.

- u prejezdu zabezpecenym PZZ se uvazuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfFipad poruchy
nebo vypnuti PZZ s rychlosti dréazniho vozidla V; = 10km/h

Dle vzorce:

LF:V—sz
3,

LEVA STRANA

V, = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd
t, = 4,95 s Doba potiebna na zastaveni silniéniho vozidla pfed pfejezdem

L, = 14 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo

-Doba potfebna pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed prejezdem tz se sklada z doby postifehu a reakce fidice
vozidla pred pfejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na brzdné draze t,. Doba tz se stanovi podle
vzorce:

L=0L+1,
LEVA STRANA
Doba postiehu a reakce fidi¢e v s. Hodnotu t, podle kategorie pozemni
t = 2,00 s . -
komunikace uvadi tabulka A.1.
¢ _ 205 s Doba potfebna pro zastaveni vozidla na I, v s. Délka brzdné drahy se vypocita
2 - 3

podle B.3.

PRAVA STRANA

vV, = 10 km.h"
t, = 497s

L = 14m
PRAVA STRANA

t, = 200s

t, = 297s



- Kde a je stfedni zpomaleni v m/s?. Pro piejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym kfizem je a = 2m/s*. Tato
hodnota se povazuje za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu.

- Brzdna draha |, se stanovi jako ¢ast délky rozhledu pro zastaveni vozidla, na které se vozidlo pohybuje
rovhomeérné zpomalenym pohybem. Vypocita se z pfislusné ¢asti vzorce uvedeného v A.2.

Lo 0393
27" 100-(fv+0,01s)

LEVA STRANA PRAVA STRANA
- A je rychlost silniéniho vozidla pfed pfejezdem v km/h podle tabulky 3 (pro - A
Vs 50 km.h prejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym kfizem vs < 30km/h) Ve 50 km.h
P _ 056 - vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu P = 056 -
v - ’ pneumatiky v hodnoté 1,6mm podle tabulky 3. v - '
s = 0,33 % podélny sklon jizdniho pasu v % s = -0,3 %
ILLb = 174m brzdna draha ILLb = 176m
-P¥i vypoctu brzdné drahy I, je pfi pfestavbé stavajicich prejezdl na mistnich komunikacich funkéni skupiny C
a funkéni tfidy D1 pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,75 vg.
-P¥i prestavbé stavajicich prejezdl na lesni dopravni siti se pro uréeni |, uZije navrhova ryhclost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy se uvazuje v, =
15km/h.
-P¥i pfestavbé stavajicich prejezdl polnich cest se pro vypocet |, uvazuje vg = 30km/h. V obtiznych pomérech
je pFipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 vg.
Tabulka 5: Rozhledova délka pro silni¢ni vozidla
Hodnota V; km/h 10 20 30 40 50 60
doporucena pro silnice i mistni komunikace || m 16 32 48 64 81 97
nejmensi pro silnice a mistni komunikace
funkéni skupiny A a B L, m il = 36 & &0 e
nejmensi pro mistni komunikace funkéni
skupiny C a funkéni tiidy D1 L, 0 " 21 2 42 53 63
Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp
- je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro Fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpeéné
pasmo prejezdu
- u pfejezdu zabezpecenym PZZ se uvaZuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ s rychlosti dréazniho vozidla V; = 10km/h
V.
L, = v—'(Dp +D.)
LEVA STRANA PRAVA STRANA
V, = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd V, = 10 km.h™
Vi = 5 km.h™" rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (uvazuje se 5 km.h'1) Vi = 5 km.h™'
D, - 6,54 m délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od Urovné kolmo vzdalené 4m = 654m

od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na opacné strané prejezdu — *

_ délka nejdelSiho silniéniho vozidla vedené pres prejezd, které spliuje _

D, = 22 m , . o o . D, = 22 m
podminky bézného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 m

pfi pfestavbé stavajicich prejezdl na lesnich cestach 3. a 4. tfidy a na

stavajicich pfejezdech polnich cest se pro vypocet L, zavadi hodnota D, = 12

L = 7 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L = 57 m

Tabulka 6: Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L , (m)

Ghel kizeni o (°) Trat'ova rychlost V; (km/h]

10 20 30 40 50 60
90 57 114 171 228 285 342
80 58 115 172 229 287 344
70 58 116 174 232 290 348
60 60 119 178 237 296 355
50 61 122 183 244 305 366
45 63 125 188 250 312 375

- pfi pfestavbé stavajicih prejezdd mistnich a uc¢elovych komunikaci se vypoctem ovéfi délka nejdel$iho
vozidla D, které jesté, pfi skute€né dosazenych rozhledovych délkach L, spolehlivé opusti nebezpecné pasmo
pfejezdu pfed pfijezdem drazniho vozidla



,
D =-—(Lp-D
, V(p p)

z
LEVA STRANA PRAVA STRANA

D¢ = 25 m vypoctena délka nejdel$iho silniéniho vozidla vedené pres prejezd D¢ = 25m

- pokud vypoctena délka nejdelSiho silni€niho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni
obsluznosti sidelniho utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni a Géelové komunikace, provede se vhodna
uprava rozhledového pole, aby byla zajisténa pozadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratova rychlost
na pfilehlém Useku drahy

- pokud vypocetna D, vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti, projedna se a vyznaci se omezeni délky
vozidel dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vyznac¢enou mez"

- je-li na lesnich cestach 1. a 2. tfidy zjiSténa D, < 18 m, projedna a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou
mez". Na niz$ich tfidach lesnich cest se oznageni neprovadi.

Rozhledové poméry u prechodt pro pési
- musi byt zaji$tén rozhled na dréahu z mista v ose komunikace pro pé&Si v urovni vystrazného kfize, a to na

Rozhledova délka pro chodce L,;
- je délka useku drahy pred pfechodem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu

LEVA STRANA PRAVA STRANA
vV, = 10 km.h" tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prechod pro pési  V, = 10 km.h™
D, = 6,54 m délka mérena v ose komunikace pro pési od urovné kolmo vzdalené 4 m od D, = 6,54 m
D, = 3m délka voziku vedeného chodcem (uvazuje se 3 m) D, = 3m
L = 24 m rozhledova délka pro chodce Ly = 24 m

Pozn. Rychlost chodce je uvazovana 4 km.h-1.

Tabulka 7: Rozhledova délka pro chodce L ,;

- pii prestavbé stavajicich pfechodl se vypoctém oveéri, zda pfi skutecné dosazenych rozhledovych délkach

4
D=L, =D,

v
z

LEVA STRANA PRAVA STRANA
D, = 3m vypoétena délka nejdelsiho ruéniho voziku vedeného pres prechod pro pési D, = 3m

- je-li D, < 3 m, moznost vedeni ru¢niho voziku se na prfechodu vhodnym zpusobem vylou¢i (napf. osazenim



Priloha €. 2
HYDROTECHNICKY VYPOCET - STERBINOVY ZLAB NA PRAVE STRANE KOLEJE
SO 17 Pi'ejezd v ev. km 23,340

odvodnéni vozovky
A 0,0188 [ha] plocha povodi - délka posuzované pozemni komunikace 25m s Sifrkou 7,5m dle zaméreni
i 190,000 [I/s.ha] intenzita smérodatného desté uvazované periodicity
Misto: Sepekov ( doba trvani desté 15min pfi periodicité 0,2 (Cetnost vyskytu navrhovych destu, obytna tzemi 1x za 5 roky)
w 0,800 [] soucinitel odtoku (0,8) - asfaltova plocha - sklon povrchu 1%-5%
Q, 2,850 [I/s] maximalni odtok destovych vod Q, = W.A.i

Dle CSN 75 6101

Stérbinovy zlab velky:
S 0.0514 |jm? pritoéna plocha - viz schéma
° 1,0810_{[m] obvod &térbinového labu - R =S,/0
R 00476 |[m] hydraulicky pomér
n 001411 souginitel drsnosti betonu (0,010-0,014)
y 0.1628 |[] dle Paviovského - y = 2,5 Y — 0,13-0,75 \R (vn-0,10)
c 435014 1[m™%s] |\ hiostni souginitel - C = 1/n Ry
J 0.005 (1] sklon labu - komunikace (0,5%)
Viap 0,671 |im/s] stiedni priitoéna rychlost dle Chézyho rovnice - v=C VR.J
Qiap 34,477 |[us] pritok

Qr < Qkap [is]

Smax 0,227 [ha]
A 8,266 [%]
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HYDROTECHNICKY VYPOCET - STERBINOVY ZLAB NA LEVE STRANE KOLEJE

SO 17 Piejezd v ev. km 23,340

odvodnéni vozovky

U]
Q

0,1050 [ha]
190,000 [I/s.ha]

0,700 [-]
13,965 [Ifs]

Dle €SN 75 6101

plocha povodi - délka posuzované pozemni komunikace 150m s Sitkou 7,0m dle zaméfeni

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity

Misto: Sepekov ( doba trvani desté 15min pfi periodicité 0,2 (Cetnost vyskytu navrhovych desti, obytna tizemi 1x za 5 roky)
soucinitel odtoku (0,7) - asfaltova plocha - sklon povrchu do 1%

maximalni odtok destovych vod Q. = W.A.i

Stérbinovy Zlab velky:

Sg 0.0514 |jm?) pruatoéna plocha - viz schéma
o 10810 _|[m] obvod térbinového Zlabu - R =S40
R 0.0476 _|[m] hydraulicky pomér
n 0.014 [ soucinitel drsnosti betonu (0,010-0,014)
Y 0.1628 11 dle Pavlovského - y = 2,5 Vn — 0,13-0,75 \R (\Vn-0,10)
c 43,5014 | [m”7s] rychlostni souginitel - C = 1/n Ry
J 0.005 1] sklon Zlabu - komunikace (0,5%)
Viap | 0671 |Im/s] |stredni pratoéna rychlost die Chézyho rovnice - v = C vR.J
Quap 34477 |[us] prittok
Qr < Qkap [is]
Smax 0,259 [ha] 10,380 .00

40,505 [%]




